珠江口水上交通安全特别监管区管理规定
（条文稿）
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第一章 总则
第一条 为加强珠江口水上交通安全监督管理，维护水上交通秩序，保障人民群众生命和财产安全，依据《中华人民共和国海上交通安全法》等有关法律法规，制定本规定。

第二条 在珠江口水上交通安全特别监管区（以下简称“特别监管区”）内航行、停泊、作业以及从事其他与水上交通安全相关的活动，应当遵守本规定。

第三条 广东海事局负责特别监管区水上交通安全监督管理工作。
特别监管区内各分支海事管理机构依职责具体对所辖海域实施水上交通安全监督管理。


第二章 一般规定
第四条 船舶不得涂改、遮挡、去除和伪造船名（牌）、船籍港、船舶载重线标识。


第五条 中国籍船舶、设施上的工作人员应当接受水上交通安全以及相应岗位的专业教育、培训并取得安全培训合格证明。
前款所述的工作人员是指除船员以外，在船舶、设施上履职或从事相关工作的人员；安全培训合格证明包括船员基本安全合格证、海上交通安全技能培训合格证明。
临时在船舶、设施上从事试航、科研等活动的工作人员，开展活动前应接受船舶安全、消防救生等方面的培训，并保存相应的培训记录。

第六条 海事管理机构应当依法划定、调整船舶定线区、船舶报告区、交通管制区、禁航区、安全作业区和港外锚地等海上交通功能区域，并以通告、公告、航行通（警）告等适当方式对外公布。
船舶定线区包括分道通航制、双向航路、推荐航路、推荐航线、避航区、禁锚区、沿岸通航带、环形道、警戒区和深水航路等。


第七条 海洋工程、海岸工程施工、运营期间影响海上交通安全的，建设单位或施工单位应当根据情况配备防止船舶碰撞的设施、设备并设置专用航标。防止船舶碰撞的设施、设备包括硬件设施、设备和监控预警系统。
防止船舶碰撞的设施、设备和专用航标应当与海洋工程、海岸工程同时设计、同时施工、同时投入生产和使用。

第八条 海洋工程、海岸工程的建设单位或者施工单位需要设置临时航标的，应当提前向海事管理机构提供详实、全面的材料。海事管理机构综合考虑工程特点及附近水域的通航安全情况，确定临时航标的设置点。
临时航标设置且使用期限应当不超过30日。临时航标超过30日使用期限后应当立即自行撤除。超过使用期限且需继续使用的，海洋工程、海岸工程的建设单位或施工单位应当向海事管理机构申请办理专用航标设置许可。

第九条 船舶航行和作业期间，在船人员在未设置舷墙、栏杆等船员保护设施的开敞甲板活动或工作，或者在舷外进行作业时，应当规范穿着救生衣。
开敞式船（艇）航行和作业时，船上人员均应当规范穿着救生衣。

第十条 船舶航行、停泊和作业应当保持足够的富余水深。
在深中通道以南水域航行时，船舶保留的富余水深应当不小于实际吃水的12％。在深中通道以北水域航行时，船舶保留的富余水深应当不小于实际吃水的10％。
在珠海港铁炉湾防波堤以外水域航行时，船舶保留的富余水深应当不小于实际吃水的12％。在珠海港铁炉湾防波堤以内水域航行时，船舶保留的富余水深应不小于实际吃水的10%，且不小于0.5米，但10万载重吨以上危险品船舶富余水深应不小于船舶实际吃水的12%；20万吨级散货船富余水深应不小于船舶实际吃水的11%。
在港珠澳大桥以南，载运散装液化天然气船舶在航行期间，船舶富余水深应当不小于实际吃水的15%；在停泊期间，船舶富余水深应当不小于实际吃水的10%，且不小于1.0米。
各码头、航道运维单位应当至少每半年向海事管理机构提交码头港池、航道水深资料。

第十一条 沿航道行驶的船舶，只要安全可行，应当尽量靠近本船右舷一侧的航道外缘行驶。
靠近航道航行的船舶，应当顺着航道内右舷一侧船舶总流向行驶。
吃水3米以下的船舶顺广州港出海航道、高栏港主航道航行时，应当在航道灯浮连线20米外水域行驶。
吃水3米至5米的船舶使用广州港出海航道、高栏港主航道时，不得妨碍广州港出海航道、高栏港主航道船舶的航行。若环境允许，应当及早驶离至本船右舷一侧的灯浮连线20米外的水域行驶。
船舶使用广州港川鼻航道时，只要安全可行，不得驶出航道追越他船。

第十二条 船舶驶入或者驶出航道时，应当避让顺航道航行的船舶。
驶入或驶出航道的船舶，如只有在顺航道航行船舶采取行动才能安全通过时，则该船应与顺航道航行船舶联系，以表示其意图；顺航道航行船舶如果同意，应予明确，并采取使其能安全通过的措施。
两船在赤沙航道与新沙航道、莲花山东（西）航道与坭洲头航道水域交叉相遇致有构成碰撞危险时，有他船在本船右舷的船舶应给他船让路，他船应协助避让。

第十三条 船舶在横越航道前，应当观察周围环境，确认无碍他船航行时，方可横越。船舶横越航道时，应当按下列规定避让：
（一）主动避让顺航道航行船舶；
（二）在横越前鸣放声号一长声，夜间可采取灯光警示等措施，以引起他船注意；
（三）尽可能用与航道船舶总流向成直角的航向穿越，并避免横越他船船艏。

第十四条 船舶应避免在航道转弯处会船。
在进入航道转弯处前，逆水船应当让顺水船；平潮时，出口船应当让进口船。
禁止船舶在崖门出海航道Y14号灯浮至Y18号灯浮水域内会船。
禁止船舶在高栏港主航道、崖门出海航道Y1号灯浮至Y17号灯浮水域并列行驶。

第十五条 禁止船舶在广州港赤沙航道北段（赤沙航道转向点以北）、莲花山东航道、莲花山西航道追越他船。

第十六条 禁止船舶在叉河口或狭窄、弯曲航段掉头。
他船与掉头区内掉头的船舶会遇时，应当主动避让掉头船舶；船舶在掉头区以外的水域掉头时，不得妨碍他船正常航行。
掉头的船舶应当按规定显示号灯、号型、鸣放声号、密切注意周围环境。


第十七条 船舶航行时，应当遵守海事管理机构公布的限速规定。
船舶航经航道弯曲航段、交通密集区、船坞、船舶装卸区、施工区、渡轮码头或者满载小船时，应当慢速通过，以策安全。
船舶在港珠澳大桥至深中通道之间水域航行时，航速不得超过15节；船舶在深中通道以北水域航行时，航速不得超过12节。
船舶使用广州港出海航道时，只要安全可行，航速不应低于5节。
船舶在珠海港主航道铁炉湾防波堤以内航道航行时，航速不得超过12节。
船舶进入桥梁水域的限速要求按桥梁水域有关规定执行。
高速客船不受上述限速的要求，但应根据实际情况采用安全航速。

第十八条 能见度不良时，船舶应当备车、备锚，谨慎驾驶，使用安全航速，加强瞭望，注意与附近行驶船舶的联系，并按规定鸣放雾号。
船舶航经水域的能见度小于2000米时，船舶航速不得超过10节。
码头、锚地或者系船浮筒等停泊点所在水域的能见度小于1000米时，禁止船舶离泊航行。
船舶航经或拟航经水域的能见度小于1000米时，船舶应当特别谨慎。若环境允许，应当及时驶离航道就近选择水域停泊，并向海事管理机构报告。
高速客船不受本条第二、第三款限制，但码头、锚地或者系船浮筒等停泊点所在水域能见度小于500米时，高速客船不得离泊航行。
特殊情况下，邮轮制定并落实安全保障措施和应急预案的情况下，可免受本条第二、第三款的约束，但应当提前向海事管理机构报告。

第十九条 船舶不得在下列水域锚泊：
（一）公布的航道、港池（靠离泊、应急需要时除外）；
（二）桥区水域；
（三）叉河口水域（应急需要除外）；
（四）海底管线保护区等；
（五）高栏港航道1号灯浮至12号灯浮航道两侧各500米范围内；
（六）高栏港铁炉湾防波堤以内航道、崖门出海航道两侧各200米范围内。

第二十条 禁止在航道、锚地、停泊区、渡口水域、码头前沿停泊水域、桥梁水域从事捕捞、养殖、种植等可能影响通航安全的活动。

[bookmark: _GoBack]第二十一条船舶为避免紧迫危险采取行动，或执行公务、实施抢险及救助活动时，可不受本规定有关航速、掉头、追越、能见度不良条款的约束。

第二十二条 外国籍船舶因进出香港特别行政区或澳门特别行政区水域，需在特别监管区停泊的，应当提前向海事管理机构报告，并服从海事管理机构的交通组织。

第二十三条 船舶、设施发生水上交通事故或影响安全航行的设备故障时，应当采取相应安全措施，尽可能驶离航道，通报船舶动态，并及时向辖区海事管理机构报告。


第三章 特殊规定
第二十四条 使用大濠水道船舶分道通航制的船舶，应当遵守《1972年国际海上避碰规则》第十条第2至12款的规定。

第二十五条 禁止船舶使用桥梁非通航孔航行。
船舶进出桥梁通航孔所在航道前，应当加强瞭望，谨慎驾驶，提前了解水域范围内的交通状况，保持航行设备、通导设备及应急设备处于良好工作状态；及早与过往船舶取得联系，明确各自动态及会让意图。

第二十六条 船舶航经单向通航桥孔时，沿桥孔中轴线航行；航经双向通航桥孔时，要避免在桥孔下方会遇，无法避免时，尽可能靠右航行，并与桥墩边缘保持足够的安全间距。
除应急处置、执行公务，以及依法经海事管理机构许可的水上水下活动外，船舶不得进入深中通道、黄茅海跨海通道非通航桥孔桥梁轴线两侧各1000 米以内水域。

第二十七条 船舶应避免驶入海上风电场、海洋牧场水域。
船舶航经海上风电场、海洋牧场附近水域时，应加强瞭望，谨慎驾驶。紧急锚泊时，应尽量远离海上风电场、海洋牧场水域，并立即向海事管理机构报告，按照规定显示号灯号型，采取有效措施尽快驶离。

第二十八条 自卸砂（石）船在航行过程中，应遵守下列规定：
（一）输送臂应收缩至最短并降至最低；
（二）船艏龙门架应放至最低；
（三）夜间或者能见度不良时，应在输送臂前端位置显示白色环照灯一盏。

第二十九条 载运液体危险货物船舶进行清舱作业前，应当按规定开展可行性研究。如载运液体危险货物船舶需在锚地清舱,应当在允许清舱的作业锚地进行。

第三十条 自主航行船舶和海洋装备应当在试验前制定活动计划，并按规定向始发地、试验活动水域所在地海事管理机构报告。试验活动应当在海事管理机构核定和公布的试验水域范围内进行。

第三十一条 鼓励在特别监管区航行的船舶采用数字化信息技术或装备对航行活动、防污染作业、船舶运行、驾驶员行为、公司运行等进行管理和监控。
海事管理机构对于能够有效替代并提升管理效率的新技术、新装备及时予以成果确认，并对运用新技术的船舶给予享受绿色通道、免于检查、优先进出港等优惠政策。

第三十二条 高速船与他船会遇时，应当主动避让他船。
高速船之间的会遇，按《1972年国际海上避碰规则》规定进行避让。

第三十三条 香港和澳门籍船舶进出特别监管区港口时，船长为中国籍（含港澳籍）的，除保障船舶航行安全、防止船舶污染方面和其他一些特殊情况需要实施引航外，办妥进出口岸手续后，可自行进出特别监管区港口和靠离泊。

第三十四条 除实施抢险及救助活动外，在航船舶的附属艇筏、吊杆等不得伸出舷外。

第四章 附则

第三十五条 本规定下列用语的含义：
（一）“广州港出海航道”系指从广州港西基掉头区起至珠江口外隘洲岛西侧的天然深水区止的主航道。
（二）“航速”系指船舶航行时的对地速度。
（三）“高速船”系指以每秒米数（m/s）为单位的最大航速等于或大于下述数值的船舶：3.7 0.1667。式中：=对应设计水线的排水量（m3）。不包括在非排水状态下船体由地效应产生的气动升力完全支承在水面以上的船舶。
（四）“拖带宽度”系指拖带船队整体最宽处的宽度。
（五）“自主航行船舶”系指在不同程度上可以独立于与人类交互作用独立运行的船舶。

第三十六条 特别监管区的范围包括珠江口21°48′00.0″N纬度线以北，113°05.0′E经度线以东，114°30′08.8″经度线以西和广州港黄埔大桥以南的广东海事局管辖的海区水域范围，即上述边界与以下各河海分界线范围内的水域：
（一）沙湾水道，22°53′28″N/113°30′45″E与22°52′30″N/113°30′45″E连线以东；
（二）蕉门河口，22°44′56″N/113°33′27″E与22°44′32″N/113°32′58″E连线以南；
（三）洪奇沥，22°33′24″N/113°37′12″E与22°33′48″N/113°38′6″E连线以南；
（四）横门，横门岛（蚁洲）东端（22°33'54"N/113°35'42"E）与横门岛（蚁洲）南端（22°33'25"N/113°34'42"E）及22°33'14"N/113°34'30"E连线以南；
（五）磨刀门，三灶岛尖峰顶的东角咀（22°4′10″N/113°24’50″E）至大横琴塔石角（22°05′12″N/113°28′48″E）连线以南；小横琴岛的北山咀（22°09′26″N/113°31′52″E）与湾仔镇南（22°11′15″N/113°31′14″E）连线以东；
（六）鸡啼门，大木乃南端（22°02′28″N/113°17′04″E）至大箕湾银屏咀（22°00′18″N/113°15′00″E）连线以南；
（七）虎跳门、崖门，小雷珠岛（22°11′36″N/113°06′32″E）至白塔交杯石（22°12′10″N/113°04′52″）连线以南；
（八）太平口，沙角码头内侧（22°45′44″N/113°39′255″E）至亚娘鞋岛的上围角（22°47′43″N/113°37′56″E）连线以西；
（九）仙屋涌口，原虎门轮渡码头（22°49′03″N/113°36′36″E）与虎门电厂码头（22°48′35″N/113°36′48″E）连线以西；
（十）东莞江口，坭洲头灯桩（22°54′00″N/113°34′30″E）与华润水泥厂码头（22°53′36″N/113°34′54″E）连线以西；
（十一）淡水河口，北岸转角（22°58′18″N/113°33′00″E）与南岸河口水闸（22°58′00″N/113°33′6″E）连线以西；
（十二）麻涌河口，四航局预制厂码头（23°02′6″N/113°31′36″E）与新沙驳船码头（23°02′13″N/113°31′30″E）连线以西；
（十三）东江口，东江口铁路桥北（23°03′59.3″N/113°32′09.4″E）与铁路桥南（23°03′54.5″N/113°32′22.2″E）连线以西。

第三十七条 本规定与《港珠澳大桥广东水域通航安全管理办法》规定不一致的，适用《港珠澳大桥广东水域通航安全管理办法》。

第三十八条 《广东海事局辖区船舶安全航行规定》与本规定不一致的，以本规定为准。
第三十九条 本规定自 年  月  日 起实施。
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